|
#
! " # #
$ : % #& " & (
% e
+ 1 y
- / 0 I % # ! 3
- #
-1 % ) #
- 21 ¢ ) ! ! %% 0
3 % % )
- 31 ) !
- ( |5 ! %% 3 $
+ 6
- & |7 %. %% &) 8
9 . ! -
9 - $ %% 01 < =
=01 8




$ W& ) * ) +88"

$ W& -)
& 4. 1& )9 <
3 )0

1. & 41 . ) 8 ) $ % §
)0 $

$$ %

A —




> / )
) > 18).
#) & " &
KL
1
1.
/ ) )
%W % 1
% 0 # $ %
(0]
/ %%
8 1 :
5¢% A 0
# W $ %
1
- % 1
*
W # $ # %
8 % 0 % $ #
1 %
> 0 # %
&% &()
Cle
Ii)&*) &“/n&
' LI




6 0 04 % 0
# # #1 %%
6 0
>0
2 %
+ #
6 # # 01
8 # # %
, , %%
2 $ % #
% B,
!
8 ! %% .
0 # C C , 0
+ $
# $ C
0 7/ %% %

## , C C

%%

%%




7 / )
] * ) 1),
#)
1 8
!
/ )
8 % % $ 0 #!
!
$ %%
% 0 $ $
)
= ¢ B = 6
/ 1
8
*
B 6 # % #0014 )8 B $
0 A3 %
A> 0 / S % 1 3
/7 3 % $ % 1%
# #
$ ) % A>
! ! $
# % £ $ $
B 0 % % 4 B = 6 % 0t
0 ! $ B
LA ] $ LA ] — 6/
% % $ s ¢
" % - # # #
%% 0 # 0 U
= #
# 1 s $ !




# $ 1nt #
" , , $ B = # 0406
# %%
v I i $ #
= # $,
01% 0 % 1# 9 g1 %
0 A> o0 #1
$ , S5

% 0




Phone: +47 70 10 16 40

& Norsk Bane AS
post@norskbane.no

www.norskbane.no

Konto-nr. 2711.13.65933

QOrg.nr. 984 365 772 mva

r 1

Nord-Trendelag Fylkeskommune
Aktuelle kommuner 1 Nord-Trendelag

L J

Dykkar referanse: Var referanse: DBs08/nt

Alesund, 17.03.2008

Hoyvfartstog: Seknad om stette til utredning og rapport til Nasjonal
Transportplan 2010 — 2019 i samarbeid med Deutsche Bahn AG

Hoyfartstog gir nye muligheter

Norsk Bane AS har gjennom flere ar utviklet planer for et hoyfarts-banenett 1 Norge, se vedlagte
norgeskart med reisetider til/fra Oslo. Traseen Oslo — Trondheim/Steinkjer gar via Gudbrandsdalen
til Steinkjer med 40 minutters reisetid fra Steinkjer til Trondheim og 3:10 til Oslo. Noen andre
reisetider fra Steinkjer mot Trondheim: Verdal 10 minutter, Levanger 15, Asen 20, Stjordal 25,
Vernes 27, Hommelvik 30. Fra Trondheim videre til Oslo med bane pa begge sidene av Mjesa, jfr.
vedlagte oversikt over stoppesteder og reisetider avrundet til naermeste 5 minutter. Traseen binder
ogsa helseregionen sammen med forbindelse til More over Dombas. Reisetid Steinkjer — Alesund er
2:35 t. En videre utbygging nordover fra Steinkjer vil veere aktuelt 1 et mer langsiktig perspektiv.

Mange stasjoner knyttes til banenettverket giennom en kombinasjon av hey fart, hyppige avganger
og et fleksibelt stoppemeonster. Gjennom Gudbrandsdalen er det f.eks. planlagt tre persontog 1 timen
1 hver retning. Imidlertid vil bare ett av de tre togene stoppe pa steder som Ringebu; de andre vil
kjere forbi. Ringebu vil likevel fa et vesentlig bedre togtilbud 1 forhold til fire avganger 1 dognet 1
dag. Heyfartsbanene vil slik ikke bare tjene langdistansetrafikken, men ogsa gi mye kortere reise-
tider, flere avganger og hoyere kvalitet 1 lokal- og regionaltrafikken. Hoyfartsbanene vil binde sam-
men Norge pa en ny mate og samtidig gi et langt bedre og mer lennsomt tilbud ogsa 1 intercity-tri-
angelet pa Ostlandet enn det vil veere mulig med f.eks. Jernbaneverkets navarende planer.

Traseen er planlagt dobbeltsporet og tilrettelagt ogsa for godstratikk, med maksimal stigning pa
1,25 % 1 hht. internasjonale standarder. Et godstog vil kunne ta like mye last som 80 trailere med
gjennomsnittlig last, og vil bruke ca. fem timer Steinkjer — Oslo om natta og seks timer om dagen.
Noe lettgods vil ogsa kunne fraktes med persontogene.

I sum gir dette en effektiv og hurtig transportlesning av hey kvalitet med store positive ringvirknin-
ger for neringsliv, mobilitet, arbeidsregioner, bosetting, klima og milje. Det er lagt stor vekt pa
optimalisering av trase, driftsopplegg og markedspotensiale for a gi hoy lennsomhet. Planleggingen
er basert pa at hele eller store deler av investeringene 1 infrastrukturen vil kunne dekkes gjennom
mntektene fra person- og godstrafikk. Det vil apne for enklere og raskere finansiering av banenettet.

Hoyfartstog er ikke Science Fiction. I Europa har man satset pa hoyfartstog siden 1981 og tredobler
na innsatsen fram til 2020. Fordi det fungerer og leverer. Hvorfor skulle Norge henge etter og bli en
hvit flekk pa det europeiske kartet over hovfartsbaner? Riktignok er vi feerre innbyggere, men vi
reiser f.eks. 10 ganger mer pa lange distanser enn gjennomsnittseuropeeren. Og vi har ikke mindre
bruk for en fremtidsrettet infrastruktur.
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Rapport til Nasjonal Transportplan i samarbeid med Deutsche Bahn AG
Stortinget vedtok 1 Budsjettinnstilling Storting nr. 13, 2007 — 2008 (utdrag):

Stortingets transport- og kommunikasjonskomité (... ...) vil understreke betydningen av a fa
utredet hovhastighetsbaner ytierligere med uigangspunkt blant annet i denne rapporten, og
rapporter fra andre kompetente miljoer slik at det gis et godt grunnlag for a vurdere en
eventuell satsing pa hovhastighetsbaner i behandlingen av NTP i 2009.

Vedtaket refererer til rapporten fra Jernbaneverket og VWI Stuttgart. Mange horingsuttalelser var
kritiske til denne rapporten. Norsk Bane AS ser positivt pa at Stortinget apner for rapporter fra
“andre kompetente miljoer”. Vi representerer det miljoet som har arbeidet lengst og mest detaljert
med utredning av heyhastighetsbaner 1 Norge. Na er vart arbeid ytterligere styrket gjennom et
samarbeid med Deutsche Bahn AG, som deltar med svart hoy kompetanse pa omradet. Utrednings-
gruppen har lang erfaring fra mange store oppgaver 1 en rekke land og bestar av dipl. ing. Ottmar
Grein (prosjektleder), dipl. ing. Lehmann, dr. Birkner og dr. Eberhard Jdansch. Sistnevnte er tidligere
direktor for Deutsche Bahn AG sin heyfartsavdeling gjennom 15 ar og tar fremdeles noen oppdrag
etter at han gikk av med pensjon 1 november 1 fjor.

Etter detaljerte presentasjoner og gjennomganger av vare planer valgte Deutsche Bahn a innga et
samarbeid med Norsk Bane AS. Planene for heyfartstog 1 Norge vil bli kvalitetssikret og videreut-
viklet pa bred og selvstendig basis av Deutsche Bahn, et av verdens mest kompetente selskaper pa
utbygging og drift av hoyfartsbaner. Det gir solid faglig og politisk tyngde. Sammen med Deutsche
Bahn vil Norsk Bane AS na kunne levere en utredning som vil gi Storting og regjering et “godt
grunnlag for a vurdere en eventuell satsing pa hoyhastighetsbaner 1 behandlingen av NTP 1 2009”,
slik man har bedt om. Det er en unik mulighet vi ensker a benytte 1 samarbeid med fylker og kom-
muner.

I samrad med Deutsche Bahn AG vil vi ogsa engasjere kompletterende ekspertise fra Norge og
Skandinavia innen marked, anleggskostnader, samfunnsvirkninger og klimaeftekter. Det vil bli
giennomfort omfattende analyser av marked, trase og driftsopplegg, uten forhandsbegrensninger 1
antall varianter. Arbeidet er ogsa ment som en silingsprosess som grunnlag for framtidige konse-
kvensutredninger og offentlige heringer. Norsk Bane AS har lagt stor vekt pa best mulig lokalise-
ring av traseene 1 forhold til natur, milje og kulturminner. Om disse spersmalene og om utformin-
gen av framtidige arealplaner ensker vi dialog med lokale myndigheter.

Finansiering av arbeidet med utredninger og rapport til Nasjonal Transportplan

En kostnadsramme pa 15 millioner kroner vil gi rom for en omfattende og faglig solid rapport som
vil kunne ha stor gjennomslagskraft 1 diskusjonen om heyfartstog. Utbygging av heyfartstog er en
stor beslutning som krever et palitelig grunnlag, ikke en debatt basert pa antakelser, slik vi na er
vitne til. Det er ikke mange utenom Deutsche Bahn AG som vil kunne levere et slikt grunnlag.

V1 henvender oss na til de fylkene hvor det etter vare planer vil vaere marked for lonnsomme
investeringer 1 hoyfartsbaner. Som en enkel modell har vi foreslatt at finansieringen av utrednings-
arbeidet fordeles med 1 million kroner pr. fylke, som evt. kan fordeles mellom fylkeskommunen og
aktuelle kommuner. Det kan ogsa vaere aktuelt at naeringslivet bidrar. Med sa mange fylker og kom-
muner involvert, vil vi ikke ha kapasitet til a utarbeide egne fordelingsmodeller tilpasset hvert fylke
og haper derfor at man kan finne ordninger for det lokalt og regionalt.

Referansegruppe og kontaktperson

Vi ber samtidig om at det opprettes referansegrupper 1 ulike regioner. Disse kan besta av to sentrale
personer fra hvert fylke, gjerne fordelt slik etter aktuelle linjeforinger:

Gruppe 1: Hordaland, Rogaland, Telemark, Buskerud, Vestfold, Aust-Agder og Vest-Agder
Gruppe 2: Nord-Trendelag, Ser-Trendelag, Mere og Romsdal, Oppland og Hedmark
Gruppe 3: Oslo, Akershus og @Ostfold (mot Geteborg/Stockholm/Europa)




Oslo og Akershus vil trolig bli berert av de fleste prosjektforslagene. Vi ser derfor behov for en
narmere avklaring vedr. representasjon fra disse to fylkene.

Referansegruppene vil vaere samarbeids- og kontaktorgan for lopende dialog med Norsk Bane AS,
fylkene imellom og for a kunne koordinere kommunikasjonen overfor sentrale politiske myndig-
heter. Vi1 ser da for oss et mete 1 hver gruppe tidlig sommer og seinhestes 2008. Vi foreslar at per-
sonvalget loses gjennom sonderinger 1 hvert fylke og at fylkeskommunene gir tilbakemelding til
Norsk Bane AS pr. epost innen utgangen av april.

I tillegg ber vi om a fa tilbakemelding pr. mail om en administrativ kontaktperson 1 hvert fylke og
for hver kommune som ensker a4 medvirke til utredningsarbeidet.

Uttalelser til Nasjonal Transportplan

Fristen for uttalelser til Nasjonal Transportplan er 30. april. Uttalelser om heyfartstog kan sendes
separat, Jfr. ogsa brev av 04.03.2008 fra Samferdselsdepartementet. Det vil veere en stor fordel for
den videre prosessen med positive uttalelser knyttet til vare planer og utredningen med Deutsche
Bahn. Vi ber om a fa tilsendt kop1 av uttalelser om heyhastighetstog pr. e-post til Norsk Bane AS.

Norsk Bane AS

Aksjeselskapet Norsk Bane AS ble stiftet 1 2002 og videreforte arbeidet til et tidligere interkommu-
nalt selskap for planlegging av heyfartstog. Pr. dato er 65 % av selskapets aksjekapital pa 9,1 mull.
kroner pa offentlige hender, representert ved 24 kommuner og én fylkeskommune. Resten eies av
bedrifter, organisasjoner og privatpersoner. Fram til 28.05.2008 har styret fullmakt til a godkjenne
en ytterligere kapitalokning innenfor en ramme pa ca. 3,5 mill. kroner. Prospektet med henvisning
til arsberetninger, vedtekter osv. finnes pa www.norskbane.no/nb/ProspektEmisjon290507.pdf.

Avslutning

Det er sveert knapp tid for a bli ferdig med en slik omfattende rapport 1 lopet av 2008. Men det er
viktig for a na Stortingsbehandlingen av Nasjonal Transportplan varen 2009. Norsk Bane AS har
derfor engasjert Deutsche Bahn AG allerede fra slutten av januar. Imidlertid har vi 1 kontrakten tatt
heyde for a avslutte engasjementet 1 manedsskiftet april/mai, hvis det likevel skulle vise seg at det
ikke er tilstrekkelig interesse for a stotte utredningsarbeidet politisk og ekonomisk.

V1 ber derfor kommuner og fylkeskommuner ta stilling til denne seknaden snarest mulig. Det er
ogsa mulig a ga videre med utredninger av utvalgte prosjekter, hvis en samlet utredning av et nasjo-
nalt banenett ikke lar seg finansiere. Vi vil stille oss til radighet for en mer utfyllende orientering sa
langt som overhodet praktisk mulig.

Vi vil ogsa benytte anledningen til & informere om at utredningsgruppen fra Deutsche Bahn vil veere
1 Norge 3. — 10. april. Vi haper det er 1 orden om vi tar kontakt 1 forbindelse med arbeidet.

Denne seknaden sendes til alle aktuelle tylker med noen tilpasninger 1 forste avsnitt ut fra lokale
forhold. Av praktiske arsaker haper vi det kan aksepteres at denne seknaden kun sendes pr. mail. Vi
ber gjerne ogsa om tilbakemeldinger pr. mail, og haper pa et positivt svar!

Vennlig hilsen

Thor W. Bjerlo (sign.) Jorg Westermann (sign.)
Kommunikasjonssjef Daglig leder

Vedlegg: 4 illustrasjoner




Eit nytt banenett — reisetider fra Oslo

Eit nytt nasjonalt
transportsystem

Gods og person,
neer- og flerntraf.
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Klima, miljg, na-
tur, ressursbruk

Neering, syssel-
setjing, busetjing

Marknadsfinans.

Reisetider til og fra Oslo

Nittedal 0:10
Harestua 0:15
Jevnaker 0:25
Gran 0:20
Raufoss 0:30
Gjovik  0:35
Lilleham. 0:50
Hafiell  0:53
Ringebu 1:05
Vinstra 1:15
Otta 1:20
Dombas 1:35
Hjerkinn 1:45

Oppdal " 1:55
Berkak 2:05
Gauldal 245
Melhus® 2:20
Heimdal 2:25
Trondhm. 2:30

Bjorli  1:50
Andalsn. 2:00
Vestnes 2:10
Skodje. 2:20
Moa 2:25
Alesund 2:30

Lillestrm. 0:10
Garderm. 0:20
Eidsvoll 0:25
Tangen 0:30
Stange 0:35
Hamar 0:40
Brumnd. 0:45
Moelv  0:50
Lilleham. 1:00

Trondhm. 2:40
Alesund 2:40

Hommel. 2:40
Veaernes 2:43
Stjgrdal  2:45
Asen  2:50
Levanger 2:55
Verdal 3:00
Rara 3:05
Steinkjer 3:10
(Namsos/

Grong) 3:30
(Mosj@.) 4:25
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Tidlig p 1970-tallet fattet Norcem interesse for kalkforekomsten i Tromsdalen. NGU
gjennomforte i 1972 en omfattende proveboring og kartlegging av forekomsten. Resultatet
viste en meget stor og ren kalksteinsforekomst, drivverdig anslétt til 2-3 milliarder tonn.
Avtale mellom Norcem og Vaerdalsbruket ble inngétt i 1975, og Norcem fir konsesjon i 1978
pd Veerdalsbrukets eiendom. Norcems planer var irlig uttak p& 2.9 mill. tonn kalkstein og 0.7
mill tonn fyllit i adskilte dagbrudd. Omfattende plan- og konsekvensutredning ble
giennomfort. Generalplanbehandling med hering etter bygningsloven, men planvedtak ble
ikke gjort da Norcemetableringa ble skririlagt for det kom sa langt.

Verdalskalk som kom inn i bildet farst pd 1990-tallet har overtatt drifisrettighetene pa
Tromsdalsgirden og Tromsdal statsalinenning, og leier drifisrettighetene pé Verdalsbruket av
Norcem. Konsesjon ble gitt i 1991, med utvidelse p4 Vardalsbruket i 1995 og utvidelse pd
Tromsdal statsalmenning i 1999.

Konsesjon som er gitt er i henhold til lov ofn erverv av bruksrett til kalksteinsforekomster,
(kalksteinsloven).

Tillatelse gitt av; Industridep./Na&rings- og energidep./Bergvesenet, -

Uttalelse fra kommunen; bygningsrad/hovedutvalg og formannskap,

Drifisplan i.h.t. konsesjonvilkirene; godkjennes av Bergvesenet.
Omdisponeringstillatelse etter jord-/skoglov; landbruksnemd/fylkeslandbruksstyret,

Behandling av soneplan etter bygningsloven i 1985, der 2 store omrider for kalkbrudd inngar
1 planen. Hering og vedtak av kommunestyret.

Ny plan- og bygningslov ble iverksatt 1. juli 1986, 3 4rs overgangsbhestemmelser.

Kommuneplanens arealdel etter plan- og bygningsloven (1989), kalkbrudd i Tromsdalen
markert som to uttaksomréider uten juridisk avgrensning,

Rullering av kommuneplanens arealdel i 1996, Det ble her valgt & ikke ta med masseuttak, da
det var behov for en mer omfattende prosess for 4 avklare forvaltningen av disse.

I forbindelse med Verdalskalk sin utvidelse av omradet pa 1990-tallet skulle saken formelt ha
vart behandlet som reguleringssak. Det ble imidlertid vist til Norcem sine planer og
konsesjonsbehandling med tilherende driftsplaner,

Etter pétrykk fra eier av Tromsdalsgérden ble det i 1997 igangsatt arbeid med egen
kommunedelplan for Tromsdalen, med det formal 4 f& behandlet kalkbruddomradet etter plan-
og bygningsloven samt avklare framtidig forvaltningsstrategi av kalksteinforekomsten,

Kommunedelplanen ble vedtatt av kommunestyret i 2000. Gjennom behandling av
kommunedelplanen ble det avklart at det var nodvendig 4 fa fastlagt vilkérene for drift av
kalkbruddet gjennom konsekvensutredning og reguleringsplan,
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VILKAR DRIFTSTILLATELSE TIL TROMSDAL
KALKSTEINBRUDD, VERDAL

1. DEFINISJONER

Forklaring pa en del uttrvkk og maleenheter om stev som er brukt 1 denne tillatelsen finnes 1
vedlegg som er hentet fra mundskriv T-1442.

2. JURIDISKE VILKAR

Denne tillatelsen er basert pa folgende lover. forskrifter og veiledninger:

. Lov 13. mars 1981 nr. 6 om vern mot forurensninger og avfall
(forurensmingsloven)
Lov 10. februar 1967 om behandlingsmaten i forvaltningssaker (forvaltningsloven)
Lov om rett t1l muljemnformasjon og deltakelse 1 offentlige beslutningsprosesser av
betydning for miljeet (miljeinformasjonsloven) av 09.05.03
Forsknft om gjenvinmng og behandling av avfall av 01.06.04
Forsknft om forurensning av 01 06.04
Forskrift om systematisk helse-, miljo- og sikkerhetsarbeid 1 virksomheter
{(mternkontrollforskriften) av 06.12.96

. Forskrift om varsling av akutt forurensning eller fare for akutt forurensning av
09.07.92.

3. TVANGSMULKT

I medhold av forurensningslovens § 73 kan Fylkesmannen fastsette tvangsmulkt for a
sikre at tiltakene gjennomferes som forutsatt 1 tillatelsen.

4. OVERTREDELSE AV VILKARENE
Overtredelse av vilkarene 1 tillatelsen er straffbart 1 henhold til Forurensningsloven.

Ved overtredelse av tillatelsen, eller vilkarene knvttet til denne kommer
forurensningsloven kap. 10 til anvendelse dersom forholdet ikke patales etter strengere
straffebestemumelser.

5. UTSLIFPSEEGRENSINGER STOY OG STOV

Med tanke pa stev er det ikke tillatt a drive knusing lerdager og sendager og ikke hverdager
mellom k1 2200 — k1 07.00. Det stilles krav om grenseverdier for stev for dnft pa daghd og
kveld. Grense mellom dag og kveld er kl 19.00. Definisjoner for ulike maleenheter finnes 1
vedlegg 11l denne tillatelsen.

3.1 Grenseverdier stoy

Type aktivitet Grensesetting Grense Forutsetning
Ekvivalent Logy= 30 dBA NIEles / beregnes ved nermeste bolighus.
| Arsmidlet
Total aktivitet
unntatt sprenging. Ekvivalent Kveld og |Ley, 1s.2: 50 dBA l-ﬁ_leg ! beregnes ved nemmeste bolighns med nermal
lardager |aktivitet.
LaFma= 35 dBA

Frist 01.10.2005

Ekvivalent Eveld o |Lew sz 45 dBA MZles / beregmes ved nemmeste bolighus med normal
lardager |aktrvitet.

Lafms= 35 dBA
Frist 01.09.2005




5.2

Grenseverdier stov

Mormal aktvitet.

Type aktivitet Grensesetting Grense Forutsetning
Nedfall av mimeralsk |5 & pineralsk stov pr [Males / beregnes ved nzmeste bolighus
|stow 1 lepet av 30 {2 pr 30 dager
dager

6.2
6.3

6.4

640b

6.5

6.6

6.7

6.8

BESTEMMELSER SOM GJELDER DRIFT

Bedriften plikter a overholde de bruddgrenser som er fastsatt 1 reguleringsplan for
Tromsdal kalksteinsbrdd.

Tillatelsen er basert pa et totalt uttaksvolum pi 1 million m’ pr. ar.

Boring og sprengning kan forega pa hverdager (mandag-fredag) 1 tidsrommet k1.0700-
1600. Sprengning skal varsles med sirene. Ved inngangen til anlegget skal det
oppsettes tavle som orenterer om varslingssystemet. Dersom helt ekstraordinsre
forhold gjer det nedvendig a sprenge utenom det normalt tillatte tidsrom for
sprengning. skal alle naboer innenfor en avstand pa 500 m varsles ved personlig
besak. eller pr. telefon. Alle sprengninger skal journalferes. For boring 1 omrader med
sterre avstand enn 500 meter fra naermeste bolig kan det forega dagene mandag-fredag
1 tidsrommet k1.0700-1900.

Stemknusing kan forega dagene mandag-fredag 1 tidsrommet k1.0700-1900. Nar det er
dokumentert at stevkrav 1 pkt 5.1 er overholdt kan knusing ogsa forega kl 1900 — 2200.
Fylkesmannen kan palegge ytterligere begrensninger 1 dnftstiden dersom det skulle bli
nadvendig for a overholde stevbegrensningene.

Transport av masse ut av anlegget kan forega mandag-fredag kl. 0700 — k1. 2200 og pa
lerdag fra k1. 0800 til k1. 1800. For aktiviteter som har et maksimalt steyniva pa mindre
enn 55 dBA (LaFmac= 55 dBA), kan lasting og uttransport ogsa forega dagene mandag-
fredag 1 tidsrommet k1.0600-2300. vilkaret er at det forhand er dokumentert at dette
stavkravet er oppfyvlt og at det er utarbeidet prosedyre for dette 1 bedriftens
mternkontroll.

Utslipp t1l Trongdela fra kalksteinsbruddet skal passere sedimenteringsbasseng som er
utformet og drevet slik at det blir god oppsamling av kalkslam og at sedimentert kalk
kan fijernes. Bednften skal legge fram forslag til utforming og dimensjonering av
anlegget innen 01.10.2003, og anlegget skal vaere 1 drift mnen 01.03.2006.

Utslipp av samiteeravlepsvann kan skje med avbetende tiltak etter gjeldende forskrifter
og etter regelverk 1 Verdal kommune. Oljeholdig avlepsvann skal behandles iht.
bestemmelsene 1 forurensningsforskriften kap. 13 "Utslipp av oljeholdig avlepsvann
og om bruk og merking av vaske- og aviattmgsmidler”

Borerigg, knuseanlegg og andre anlegg som gir stev, skal ha overbyvgg, stevavsug med
rensing. eller andre tiltak. Det skal pasprevtes vann for a dempe stev fra boring,
knusing og lasting. Vannpasprevtingsanlegget skal vaere slik at det kan benyttes ned til
-10 ®*C. Andre metoder kan brukes dersom de har samme effekt som vannfukting.
Stevutslippet males og kontrolleres mot grenseverdier 1 pkt 5.2 og rapporteres

iht pkt 7.4.

Apne lagre av rivarer og produkter skal plasseres slik at de blir minst mulig utsatt for
vind som kan gi stevilukt.




6.9

6.10

6.11

Knuseverkomradet med adkomstveg skal 1 terre perioder 1 nedvendig utstrekning
fuktes med vann eller stres med kalsiumklond eller lignende nuddel for a unnga
stenvflukt. Vannpaspreytingsanlegget skal veere slik at det kan benyttes ned t1l -10 °C.

Alle hjullastere, gravemaskiner. dozere og beltelastere som benyttes, skal vaere av
stevsvak type.

Avfall, bade ordineert avfall og farlig avfall skal leveres til godkjent avfallsmottaker.
Nedgraving/dumping eller brenning av avfall er ikke tillatt.

7. KRAV OM UNDERSOKELSER OG REAPPORTERING.

7.1

12

1.3

14

1.5

Bedriften skal bekoste undersekelse av fiskebestanden 1 Trongdela med El-
fiskeapparat etter standardisert metode 1 2 prevefelt oppstrems utslippet og 2 prevefelt
nedstrems utshippet. Samtidig skal det gjennomferes en biologisk kartlegging av
bunndyrsfaunaen pa de samme prevefelt. Rapport fra undersekelse med forslag til
eventuelle tiltak skal sendes fylkesmannen mnen 01.10.05.

Det skal tas prever hver maned ved utlep fra sedimenteringsbasseng og fra 2
prevestasjoner 1 Trongdela. Prevetaking og analyser skal gjeres av akkreditert
person/firma eller av fagperson med tlfredstillende kompetanse. Vannprevene skal
analvseres etter standariserte metoder pa pH. jern. total fosfor. hardhet (Ca). turbiditet,
totalt nitrogen (tot-IN) og suspendert stoff (S5). For preveuttak 1 april og september
skal prevene ogsa analyseres pa oljerester og PAH. Rapport fra undersekelse med
forslag til eventuelle tiltak herunder forslag til endret program for prevetaking og
analyser. skal sendes fylkesmannen innen 01.10.035.

Det skal gjennomferes steymalinger ved neermeste bolig. Stevmalinger skal
gjennomferes 1 trad med gjeldende standarder i lepet av sommersesongen 2003,
Rapport fra malingene med forslag til evenmuelle tiltak for a oppfylle krav skal sendes
fvlkesmannen innen 01.10.05. Om det skulle vise seg nadvendig. kan Fylkesmannen
kreve at bedriften foretar eller bekoster viterligere undersekelser eller utredninger av
nmligheter for a redusere stey fra anlegget.

Det skal gjennomferes malinger av stevnedfall ved nermeste bolig. Malinger skal
gjennomferes 1 trad med Norsk Standard 4852 1 lepet av sommersesongen 2005,
Rapport fra malingene med forslag til eventuelle tiltak for a oppfylle krav skal sendes
fvlkesmannen mmen 01.10.05. Om det skulle vise seg nedvendig, kan Fylkesmannen
kreve at bedriften foretar eller bekoster viterligere undersekelser eller utredninger av
muligheter for a redusere stgvutslipp fra anlegget.

Innen 1. mars hvert ar skal det utarbeides en arsrapport for foregaende ar som sendes
t1l Fylkesmannen. Rapporten skal veere en arsoversikt og skal inneholde opplysninger
om :

Registrerte mengder masse ut av anlegget

Utslippsmengder fra anlegget. herunder resultat fra undersekelse av vannkvalitet 1
Trongdela, if pkt 7.2

Registrerte avvik og tiltak for a rette avvik

Informasjon om evt. klager pa anlegget.




8. GENERELT
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Bedriften skal serge for at utslipp av komponenter som det ikke er satt spesifikke
grenser for 1 denne tillatelsen. blir holdt pa et niva som ikke forer til skade eller
ulempe for omgivelsene. Ved vurdering av hva som regnes som unadvendig, skal det
legges vekt pa om skader eller ulemper 1 naturen som folge av forurensningen kan
reduseres med tilgjengelig teknologi mnenfor nimelige kostnader for bedriften.

Bedriften skal serge for en nedvendig beredskap for a hindre, oppdage. stanse. fjeme
og begrense virkningen av akutte utslipp. Beredskapen skal vere basert pa en
systematisk giennomgang av alle elementer 1 virksomhetens aktiviteter.
Virksomhetens beredskap skal nedfelles 1 egen beredskapsplan for anlegget og veere
en del av bednftens internkontroll. Ved akutt forurensning eller fare for akutt
forurensning, skal den ansvarlige straks varsle brannvesenet 1 henhold til
bestemmelsene 1 forsknift om varsling av akutt forurensning eller fare for akutt
forurensning av 09.07.92.

Virksomheten skal overholde fastsatte grenser for utslipp i tilfeldig valgte maleperiode
nar det ikke er satt nermere krav til midlingstid. Fastsatte grenseverdier for utslipp
skal overholdes under normale driftsforhold. ogsa ved eventuelle utslippstopper under
deler av dnftssyklusen. ved bruk av mindre gunstig rastoff og ved andre avvik
innenfor rammen av vanlige driftsvariasjoner. Disse krav skal oppfvlles ogsa nar den
opprinnelige effekt av utslippsreduserende utstyr er avtatt som folge av slitasje. eller
det er skjedd annen paregnelig forringelse av utstvr som har betydning for utslippene.

Bedriften plikter, gjennom instrukser. kontroll og andre tiltak. a serge for at driften av
anlegget skyer slik at ulemper og skadevirkninger t1l enhver tid begrenses mest mulig.
Heri ligger bla. en plikt til sa langt som mulig a seke og hindre unormale driftsforhold
som forarsaker forhervede utslipp, og til a redusere eller innstille driften under slike
forhold hvis det ellers vil oppsta vesentlige overskridelser av de normale utslipp.

Virksomheten skal ha et system for kontinuerlig vurdering av tiltak som kan
iverksettes for 4 oppna en mest mulig energieffektiv produksjon 1 anleggene. Dette
skal veere en del av bedrftens internkontroll.

Den ansvarlige for virksomheten plikter a la forurensningsmyndighetene foreta
nedvendige kontroller/tilsyn av virksomhbeten til enhver tid. Virksomheten skal ved
kontroll kunne fremlegge dokumentasjon som viser at virksomheten drives 1 samsvar
med vilkarene satt 1 tillatelse.

Evt. flytting av virksomheten, endringer 1 eierforhold, eller andre forhold som har
miljemessig betydmng skal uten opphold meldes t1l Fylkesmannen. Tillatelsen er gitt
til Verdalskalk AS og kan ikke overdras helt eller delvis uten samtvkke fra
Fylkesmannen. Det gjores oppmerksom pa at ererskifte kan utlese endringer 1
tillatelsen 1 samsvar med forurensningslovens § 18,

Fvlkesmannen kan oppheve eller endre vilkarene 1 tillatelsen eller sette nye vilkar. og
om nedvendig kalle tillatelsen tilbake dersom vilkarene 1 forurensningslovens § 18 er

t1l stede.

Evt. endringer 1 denne tillatelsen skal gyeres skrifilig. Dersom bedriften 1 srlige
tilfelle og pga. tidsned har fatt muntlig tillatelse t1l midlertidig & overtre fastsatte
vilkar. skal denne vare bekreftet skriftlig av Fylkesmannen sa snart som mulig. Det er
imidlertid bedriftens ansvar a dokumentere slik hjemmel for a overtre tillatelsens
vilkar.
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